Alfa kan BMW nu aan

DOORERIK KOUWENHOVEN

et de Alfa Romeo 159
heeft het Italiaanse
merk eindelijk een au-
to die de strijd met de
BMW 3-serie aan kan. De opvolger
van de Alfa 156 beschikt over for-
midabele rijeigenschappen, een
solide interieur en een zeer bege-
renswaardig uiterliji.

Hij moet dan ook de referentie
wordenin hetsegment van de Audi
A4, de BMW 3-serie en de Merce-
des C-klasse. Een ambitieus stre-
ven, dat werd versterkt door de
komst van de Duitser Karl-Heinz
Kalbfell. De nieuwe baas van Alfa
Romeo heeft auto’s leren bouwen
bij BMW en Rolls-Royce, maar is
een echte liefhebber van Italiaanse
raspaardjes. De 159 wasweliswaar
goeddeels klaartoen hij zijnentree
maakie, maar ongetwijfeld heeft
zijn bombastische voorkomen de
laatste twijfelende geesten gein-
spireerd om van dit model een zo
goed mogelijke auto te maken.

Dat is aardig gelukt. De 159 oogt
uiterst begerenswaardig met een
front dat tegelijkertijd agressief,
tijdloos en elegant is. Zijn ver naar
beneden doorgetrokken bumpers,
lange neus en coupé-achtige dak-
lijn geven de auto een sportief
voorkomen. De achterzijde is - net
als bij de huidige Alfa's - licht te-
leurstellend, maar past wel goed
bij de tijdloze uitstraling van de
restvan de carrosserie, De 159 isal
met al duidelijk dikker en dynami-
scherdan de toch ook al geslaagde
156. Wie de scherp gesnedengrille
van het nieuwe model in zijn ach-
teruitkijkspiegel ziet opdoemen,
voelt onbewust een viuchtreactie
opkomen,

De Alfa 159is 23 centimeter lan-
ger en bijna 9 centimeter breder
dan de 156. Hij heeft een bijna elf
centimeter langere wielbasis, Dat
betekent in theorie meer binnen-
ruimte en dus ook meer beenruim-
te achter. In de praktijk valt de zit-

sy 4

ruimte achterin tegen, al kan de
BMW 3-serieernogsteeds nietaan
tippen. De bagageruimte is riant
met een inhoud van 405 liter.
Eventueel kan de achterbank wor-
den omgeklapt voor meer laad-
ruimte,

Hetonderstel is compleet nieuw
en zal ook de basis vormen voor de
eind dit jaar te verschijnen sport-
wagen Alfa Romeo Brera en - iets
minder exotisch - de nieuwe Saalb)
8-5. Het interieur is een geévolu-
eerde versie van dat van de 156,
met veel klokken, echte alumini-
um accenten en mooie, Lancia-
achtige materialen in de duurdere
vitvoeringen. De afwerking is goed
en de opperviakken voelen prima
aan. In de eerste productie-exem-
plaren waren nog niet alle reso-
nanties en rammeltjes geélimi-
neerd, maarde eersteindrukis pri-
ma. Ter geruststelling: Alfa Romeo
biedt standaard twee jaar garantie
en drie jaar gratis onderhoud (!)
met een maximumvan 120,000 ki-
lometer.

Achter het stuur zit je uitstekend
op goed gevormde stoelen en met
uitzicht op een dashboard dat als
een cockpit om de bestuurder
heen is gebouwd. Het is voorzien
van een startknop en - indien van
toepassing - een turbodrukmeter
om met name de dynamische au-
tomobilist te behagen. Een con-
tactslot ontbreekr. De chipkaart
moetineen gleufworden gestoken
en kan aldus geen verwondingen
veroorzaken bij een aanrijding.
Helaas prikt wel bij langere be-
stuurders de stengel van de cruise-
controlin de linkerknie,

De 159 schakelt snel en precies
en met korte slagen, ook al zijn we
niet weg van de ronde schakel-
pook. Hetstuurwiel is lekkerdiken
de besturing is zeer direct en
nauwkeurig, maar niet 2o nerveus
alsdievande Alfa 147, In de diesels
lijkt de besturing iets zwaarder te
gaan en meer gevoel te bieden en
daardoor beter bij de auto te pas-
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sen. De carrosserie voelt nog stij-
ver aan dan die van de nieuwe 3-
serie en dat komt de wegligging
tengoede. Sterkernog; de 159 rnjdt
formidabel. In vergelijking met de
156 voelt het onderstel duidelijk
beter aan. Een sportonderstel is
niet leverbaar, maar ook compleet
overbodig. Watvooral opvaltisdat
het onderstel zeer goed geisoleerd
is. Zelfs bij het rijden over kinder-
kopjes dringen nauwelijks gelui-
den door tot het interieur. Dok het
weg- en windgeluid zijn tot een
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schroefd.
Alfa Romeo is afgestapt van
voorwielaandrijving als het gaat
om modellen met een meer dan
200 pk sterke motor. En dus heeft
het huidige topmodel, de V6 Q4,
permanente vierwielaandrijving.
Het is een verademing in vergelij-
king met de 156 GTA, die perma-
nent door de tractiecontrole tot de
orde werd geroepen. De 260 pk
sterke Q4 laat zich dankzijeen Tor-
sen-differentieel uiterst beheerst

terugge-

door de snelste bochten jagen en
gedraagt zich zelfs een beetje als
eenachterwielaandrijver.

Het geluid van de V6 is heerlijk.
Maardeze 3.2 is afkomstig van Ge-
neral Motors en beschikt helaas
niet over de verchroomde buizen
en de cilinderkoppen met felrood
opschrift die de VG-en van Alfa ka-
rakteriseerde. De viercilinders
klinken alsechte Alfa's. Zezijn alle-
beivoorzienvandirecte inspuiting
en respectievelijk 2.2 en 1,9 liter
groot. De auto is verder leverbaar
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met een vijfcilinder 2.4 JTD en
twee 1.9 [TD diesels, allemaal met
roetfilter. Standaard zijn zevenair-
bags, waaronder twee knie-air-
bags, airco en bandenspannings-
controle, Omdat de auto paslever- |
baar is in oktober, zijn de prijzen
nog niet bekend. Wij rekenen ech-
terop€ 31.000voorde 150 pkster-
ke 1.9 [TS. Later volgt een instap-
model met een 1.8 benzinemotor. |
Volgend jaar verschijnt de Sports-
Wagon en in 2007 komt er een su-
persnelle GTA-versie.




